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Bayern ist Radlland!

Bayern und Radfahren gehdren schon jetzt zusammen! Unser Ziel muss
aber sein, dass noch viel mehr Menschen Lust und Freude am Fahrradfahren
bekommen Denn das Fahrrad ist ein Verkehrsmittel mit Zukunft!

Sein Potenzial zeigt sich vor allem bei kurzen und mittleren Strecken Und davon
haben wir genug! 60 Prozent aller zurlickgelegten Wege sind klrzer als fiinf
Kilometer, ideal also fiir das Fahrrad Aulierdem lasst sich das Fahrrad sehr gut
mit den &ffentlichen Verkehrsmitteln kombinieren Das halt fit und schont die
Umwelt Alles gute Griinde, um auf das Rad umzusteigen!

Damit Radfahren noch beliebter wird, brauchen wir eine moderne, attraktive
und verkehrssichere Infrastruktur Der Radverkehr hat deshalb in der bayeri
schen Verkehrspolitik eine hohe Prioritdét Rund 40 Millionen Euro investieren wir
jahrlich in den Radwegebau an Bundes und Staatsstralen Gleichzeitig unter-
stlitzen wir den Bau von Radschnellwegen, damit zum Beispiel Pendler sicher
und schnell tber eine langere Strecke zur Arbeit radeln konnen Damit entlasten
wir auch die Stralten in den Ballungsrdumen Aufllerdem haben wir das Rad
verkehrsnetz Bayern ins Leben gerufen, das kinftig alle bayerischen Stadte und
Gemeinden mdoglichst durchgéngig miteinander verbinden wird

Aus dem Radverkehrsprogramm Bayern 2025 haben wir schon viele MalRnahmen
auf den Weg gebracht Bis 2025 soll jeder flinfte \Weg in Bayern mit dem
Fahrrad zurlickgelegt werden Um dieses Ziel zu erreichen, muss sich das Fahr
rad aber noch viel mehr in unserem Alltag etablieren

Ich danke all denjenigen, die sich mit viel Herzblut und Sachverstand fur

den Radverkehr in Bayern einsetzen Denn nur mit dem entsprechenden Enga
gement kommen wir an dieser wichtigen Stelle auch weiter

Mein Dank gilt insbesondere auch unseren Stadten und Gemeinden Sie sind
wichtige Partner, um die Infrastruktur fir unsere Blrgerinnen und Blrger \
noch fahrradfreundlicher zu machen Gemeinsam treiben wir die Radverkehrs .‘
forderung in Bayern voran Und ich versichere Ihnen: Unsere Radfahrerinnen J
und Radfahrer kénnen auch in Zukunft auf uns zéhlen
RadlLand
Bayern

Ich wiinsche lhnen allzeit gute Fahrt auf Bayerns Radwegen!

lhre

Kerstin Schreyer, MdL
Staatsministerin fir Wohnen, Bau und Verkehr



Daten und
Fakten

1. Grundlagen

1.1 Aktueller Stand

Der Freistaat Bayern ist ein Flachenland Dies flhrt zu einer sehr hetero
genen Nutzung des Fahrrades Wahrend in den GroRstadten der Anteil
des Fahrrads an den zurlckgelegten Wegen oft Uber 20 Prozent liegt,
ist er in landlichen Gebieten deutlich niedriger Landesweit hat Bayern
einen Radverkehrsanteil von 11 Prozent am Gesamtverkehrsaufkom
men bezogen auf die Zahl der Wege Bayern liegt damit im Bundes
durchschnitt von 11 Prozent' und hat unter den Landern mit bewegter
Topografie den hochsten Radverkehrsanteil

Der Bund ist nach dem FernstralRengesetz fiir Radwege sowie Geh
und Radwege an BundesstralRen zustandig, soweit nicht im Bereich
von Ortsdurchfahrten die Gemeinde die Stral3enbaulast tragt Nach
dem bayerischen StraRen und Wegegesetz (BayStrWG) ist der Frei
staat fir Radwege an StaatsstrafRen aufderhalb von Ortschaften zu
standig und innerorts fir Geh und Radwege sowie Radwege, wenn
diese aulRerorts fortgefliihrt werden Der Bund investierte flr den
Bau von Radwegen an BundesstraRen in Bayern insgesamt 146 Millio
nen Euro Fir den Ausbau des Radwegenetzes entlang von Staats
straflden investierte der Freistaat im Zeitraum von 2010 bis 2019 insge
samt 115 Millionen Euro Im gleichen Zeitraum wurden im Rahmen
des Forderprogrammes fiir den Bau von Radwegen entlang von Staats
straRen in kommunaler Sonderbaulast? von Seiten des Freistaats
insgesamt 130 Millionen Euro an Férdermitteln ausgereicht

Der Freistaat kann den Radverkehr also vor allem dadurch férdern,
dass er die Investitionen des Bundes in Radwege an Bundesstra
Ren umsetzt und auch selbst in Radwege entlang von StaatsstralRen
investiert Darlber hinaus kann er Rahmenbedingungen schaffen,
die es den Kommunen ermdglichen, eine fahrradfreundliche Politik
zZu betreiben

" Mobilitat in Deutschland (MiD), 2017

2 Gemeinden finanzieren ein Bauprojekt vor und erhalten das Geld zu einem spéateren Zeitpunkt
aus staatlichen Mitteln zurtick

3 Statistisches Bundesamt (Destatis), 2020

4 SINUS Markt- und Sozialforschung GmbH, Fahrrad-Monitor Deutschland 2019



1.2 Potenziale

Es gibt starke Argumente dafir, dass sich kinftig mehr Verkehr auf das
umweltfreundliche Fahrrad verlagern wird Aktuelle Zahlen bestatigen
den Trend zu mehr Radverkehr:

78 Prozent der Haushalte in Deutschland besitzen mindestens ein
Fahrrad, in Bayern sogar 82 Prozent’

43 Prozent aller Fahrten im motorisierten Individualverkehr (Fahrten
mit dem Kfz) bewegen sich im Entfernungsbereich bis 5 km?

Auf Strecken bis zu 5 km ist das Fahrrad meist das schnellste,
effektivste und kostenglnstigste Verkehrsmittel Auch Strecken
bis 10 km kénnen noch sehr gut mit dem Rad bewaltigt werden

74 Prozent aller Wege (egal, welches Verkehrsmittel) werden im Ent-
fernungsbereich bis 10 km zurlickgelegt Auf diesen Strecken finden
63 Prozent aller Fahrten im motorisierten Individualverkehr statt’

Das Interesse an Pedelecs, also elektrisch unterstitzten Fahrradern,
steigt Gut 8 Prozent der bayerischen Haushalte besalRen 2018

ein Pedelec® 42 Prozent derer, die in den nachsten 12 Monaten ein
Fahrrad kaufen wollen, planen den Kauf eines Pedelecs*

Die Beliebtheit des Fahrrads wachst weiter 65 Prozent nutzen
das Rad als Verkehrsmittel gerne oder sehr gerne, ein Zuwachs
von 10 Prozent im Vergleich zum Jahr 20154

Ein gesellschaftliches Umdenken hat eingesetzt, die Akzeptanz
des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel steigt So wollen in Zukunft
in Bayern 43 Prozent das Fahrrad haufiger nutzen Im Jahr 2017 lag
dieser Wert noch bei 36 Prozent*



1.3 Schwerpunkte und Ziele

Eine Forderung des Radverkehrs muss sich an den BedUrfnissen der
Radfahrerinnen und Radfahrer orientieren

Aus diesem Grund wurde bei der Aufstellung des Radverkehrsprogramms
im Jahr 2016 flr die Schwerpunktsetzung auf eine Internetumfrage aus
dem Jahr 2015 zurlickgegriffen Hierin stuften die mehr als 8 200 Teilneh
merinnen und Teilnehmer folgende flnf Aspekte als besonders wichtig ein:

Radwege, Radwegenetze (86,6 Prozent)
Fahrradabstellmoglichkeiten (74,7 Prozent)

Asphaltierte Radwege (68,4 Prozent)

Fahrradwegweisung (68,2 Prozent)

Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln (66,6 Prozent)

Die einzelnen Punkte spiegeln sich in den thematischen Schwerpunkten
des Radverkehrsprogramms wieder Und auch aktuelle Umfragen
zum Radverkehr® betatigen uns in unserer grundlegenden Zielsetzung:

Das sind
unsere Ziele

Innerhalb der nachsten zehn Jahre wollen wir ein ,Radverkehrsnetz
Bayern” konzipieren und mit der entsprechenden Beschilderung um
setzen. In diesem Zeitraum streben wir an, dass auch etwa die Halfte
der bayerischen Landkreise und kreisfreien Stadte eigene Netzplane
zur Verdichtung des Radverkehrsnetzes Bayern erstellt haben.

Die umfangreichen Investitionen flir den Radwegebau an Bundes und
Staatsstrallen werden wir fortsetzen. Mit den aktuellen Radwege
bauprogrammen 2020 2024 wollen wir hier insgesamt 200 Millionen
Euro investieren. Neben dem Neubau liegt der Fokus auch auf der
Erneuerung vorhandener Radwege.

Durch eine verbesserte Forderung fiir Fahrradabstellanlagen an
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sollen jahrlich bis zu 4.000 neue
bzw. in ihrer Qualitat verbesserte Stellplatze geschaffen werden.

Insgesamt streben wir bis zum Jahr 2025 eine Steigerung des Rad
verkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen in Bayern auf 20
Prozent an. Trotz dieser starken Zunahme sollen die Unfallzahlen mit
Radfahrerbeteiligung in diesem Zeitraum durch Verkehrssicherheits
mal3nahmen sinken.

Diese Ziele sollen allein durch positive MalRnahmen erreicht werden,
die das Angebot flr Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer verbessern
Mit dieser aktualisierten Auflage des Radverkehrsprogramms ziehen
wir eine Halbzeitbilanz: Was haben wir erreicht? Und wie soll es in der
zweiten Halfte der Programmlaufzeit weitergehen?

5 bspw. SINUS Fahrrad-Monitor Deutschland 2019






2. Handlungsfelder

Im Radverkehrsprogramm Bayern 2025 haben wir die Struktur des
Nationalen Radverkehrsplans 2020 (NRVP) mit seinen neun Handlungs
feldern flr unsere Handlungsstrategien Ubernommen

Alle Strategien einschlielich der einzelnen Umsetzungsmafinahmen
stehen unter dem Vorbehalt einer entsprechenden Mittelbereitstellung
in den kommenden Haushaltsjahren

2.1 Radverkehrsplanung und -konzeption

Eine gut ausgebaute Infrastruktur ist die elementare Voraussetzung far
eine erfolgreiche Forderung des Radverkehrs Grundlage fir die Infra
strukturplanung sind umfassende Netzkonzepte, die die Bedirfnisse der
Radfahrerinnen und Radfahrer bertcksichtigen Umweltbelange werden
bei der Planung flr eine naturvertragliche Radverkehrsinfrastruktur
einbezogen

Das sind
unsere Ziele

Fir den Alltagsverkehr soll ein durchgangig befahrbares Rad
verkehrsnetz in ganz Bayern zur Verfligung stehen. Dieses
~Radverkehrsnetz Bayern” soll alle Stadte und Gemeinden
miteinander verbinden

Dieses Netz soll von den Kommunen weiter verdichtet werden.




Was haben
wir erreicht?

Wie geht
es weiter?

Landesweites ,Radverkehrsnetz Bayern”

Der Netzentwurf flr das , Radverkehrsnetz Bayern” ist fertiggestellt
Er umfasst ca 5 300 Verbindungen mit einer Gesamtlange von knapp
45 000 km Dieser Entwurf wird nun digital mit einem eigens ent
wickelten Online Tool auf Landkreisebene mit den Kommunen abge
stimmt

Sobald dieser abgestimmte Netzentwurf vorliegt, wird er mittels Be
fahrung vor Ort Uberprift Im Rahmen dieser Netzbefahrung werden
auch eine Bestandsaufnahme und Mangelanalyse der einzelnen Alltags
routen durchgefihrt Die Befahrung dient zudem als Grundlage fir die
Planung der Wegweisung und die Aufstellung eines Beschilderungs
katasters

Verdichtung des Radverkehrsnetzes Bayern

Dieses Netz soll durch die Kommunen weiter verdichtet werden Inner-
halb von Ortschaften ist es Aufgabe der Stadte und Gemeinden, eigene
Radverkehrsnetze zu planen Wir werden die Landkreise, Stadte und
Gemeinden dabei unterstlitzen Auf kommunaler bzw interkommunaler
Ebene unterstltzen wir bereits die Untersuchung und Neukonzeptio
nierung der interkommunalen Rad und Wanderwegesituation im Rah
men der Projekte der Integrierten Landlichen Entwicklung (ILE) Diese
Aktivitaten werden wir auch kinftig fortfihren Gleiches gilt fir die
Verbesserung des Radwegenetzes im Rahmen der Gemeindeentwick
lung und Dorferneuerung



2.2 Infrastruktur

Eine gut ausgebaute, verkehrssichere Infrastruktur ist Voraussetzung fur
mehr Fahrradverkehr im Alltag und in der Freizeit Ob eigene Radwege,
Radfahrstreifen oder Schutzstreifen jeweils zum Einsatz kommen, ist
immer eine Entscheidung vor Ort und kann in diesem Radverkehrs
programm nicht allgemein festgelegt werden Wahrend aul3erorts in der
Regel baulich getrennte gemeinsame Geh und Radwege Standard sind,
kann innerorts auch ein Radfahrstreifen das geeignetere Element sein
Grundlegendes Regelwerk sind die ,,Empfehlungen fir Radverkehrs
anlagen” (ERA)® Mit deren Anwendung ist eine ausreichende Dimen
sionierung der Radverkehrsanlagen sichergestellt

Das sind Die Infrastruktur fur den Radverkehr soll intensiv ausgebaut werden.
unsere Ziele Wir wollen Radwege neu bauen und vorhandene Radwege erneuern.
Radschnellwege in Ballungsraumen sollen zligig realisiert und
bestmoglich gefordert werden.

Das Radverkehrsnetz Bayern soll mit einer einheitlichen wegweisen
den Beschilderung ausgestattet werden.

Wir werden beim Radwegebau besonders auf die Befahrbarkeit
mit allen Arten von Radern achten.

Radwege sollen nach Maoglichkeit das ganze Jahr lber, also auch
in den Wintermonaten, gut befahrbar sein.

Im 6ffentlichen Raum (z.B. vor Geschéften, an Schulen, Universitaten,
Veranstaltungsorten und OPNV Verkniipfungspunkten sollen aus
reichend Fahrradabstellanlagen zur Verfligung stehen.

Was haben Radwegebauprogramme
wir erreicht? Das Ziel, mit unseren Radwegebauprogrammen zwischen 2015 und

2019 rund 200 Millionen Euro in den Radwegebau an Bundes und
StaatsstralRen zu investieren, haben wir erreicht Mit den Radwege
bauprogrammen 2020 2024 werden die hohen Investitionen in den
staatlichen Radwegebau fortgesetzt und auch weiterhin jahrlich rund
40 Millionen Euro in den Radwegebau an Bundes und StaatsstralRen
fliefen

8 Forschungsgesellschaft fir Straken- und Verkehrswesen - FGSV (Hrsg ),
ERA - Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010, KoIn

7 Der Bau von kommunalen Radwegen ist eine freiwillige Aufgabe der Kommunen im
Rahmen ihrer finanziellen Leistungsfahigkeit

8 Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr (Hrsg ), Arbeitspapier
Empfehlungen zu Planung und Bau von Radschnellwegen in Bayern, Februar 2019
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Forderung kommunaler Radwege

Der Freistaat unterstltzt die Kommunen beim Bau von Radwegen’
nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz und
dem Bayerischen Finanzausgleichsgesetz Diese Forderung wird fort
gesetzt Auch die seit 2009 bestehende Férderung des Baus von Rad
wegen entlang von Staatsstrafen durch Gemeinden im Sonderbaulast-
programm Staatsstrallen wird beibehalten Zudem bestehen weiterhin
Fordermoglichkeiten fir die Radverkehrsinfrastruktur im Rahmen der
Stadtebauforderung Mit dem Sonderprogramm ,, Stadt und Land” des
Bundes werden den Kommunen bis 2023 zusatzliche umfangreiche
Bundesfinanzhilfen flir kommunale Infrastrukturprojekte bereitgestellt

Radschnellwege

Radschnellwege verknipfen wichtige Quell und Zielbereiche mit
hohem Nutzungspotential Uber gréfiere Entfernungen Sie zeichnen
sich durch eine moglichst direkte Linienfihrung, wenige Schnitt
stellen mit dem Kfz und FuRgangerverkehr, gute Belagsqualitat und
ein durchgangig sicheres und attraktives Befahren mit relativ hoher
Reisegeschwindigkeit aus So sollen Pendlerinnen und Pendler zum
Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad motiviert und die StraRen in Bal
lungsraumen entlastet werden Um Planer und Entscheider bei Pla
nung und Bau von Radschnellwegen zu unterstlitzen, wurden vom
Staatsministerium far Wohnen, Bau und Verkehr ,Empfehlungen zu
Planung und Bau von Radschnellwegen in Bayern”® erarbeitet Auch
kiinftig begleitet und unterstitzt der Freistaat die Realisierung der
bayerischen Radschnellwegpilotprojekte in den GroRraumen Miinchen
und NUrnberg Fir die Radschnellwegabschnitte, die der Freistaat
selbst errichtet, laufen die Planungen

Zur Forderung von Radschnellwegen hat der Bund Finanzhilfen bis zum
Jahr 2030 fir Planung und Bau bereitgestellt Fir Radschnellwege
bzw Radschnellwegabschnitte, die der Freistaat selbst umsetzt, ver
zichtet er auf eigene Mittelabrufe, damit die Finanzhilfen in Ganze den
Kommunen zu Gute kommen Radschnellwege kdnnen auch aus dem
Bayerischen Finanzausgleichsgesetz geférdert werden

Landliches Wegenetz

Das in Bayern rund 310 000 Kilometer umfassende landliche Wegenetz
in Flur und Wald stellt eine wichtige Infrastruktur auch fir den Radver-
kehr dar Der Freistaat unterstttzt die Kommunen beim Ausbau im Rah
men von Flurneuordnung und Dorferneuerung Vom Staatsministerium
fUr Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten wird der Radverkehr in der
Landlichen Entwicklung neben dem Wirtschaftswegebau zuséatzlich un
terstltzt durch die Initiative ,, Landliche Kernwegenetze”, eine gemeinde
Ubergreifende, multifunktionale Ertlichtigung des Hauptwirtschaftswege
netzes Darlber hinaus fordert die Bayerische Forstverwaltung Uber die
Richtlinie FORSTWEGR 2016 Forstwege im Privat und Kommunalwald,
die auch fur den Radverkehr genutzt werden kénnen Jéahrlich werden
ca 120 km Forstwege neu bzw ausgebaut Im bayerischen Staatswald
stellen die Forstbetriebe der ,Bayerische Staatsforsten” auf der Grund
lage von regionalen Erholungskonzepten rund 3 000 km Forstwege auch

1



@ zum Bahnhof

Mit dem Rad

Wie geht
es weiter?
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als ausgewiesene Radrouten mit wassergebundener Oberflache zur
Verfligung Den Mehraufwand fiur die Wegequalitat fordert der Freistaat
aus Mitteln fir ,besondere Gemeinwohlleistungen im Staatswald”

Fahrradabstellanlagen

Wichtiger Teil einer fahrradfreundlichen Infrastruktur sind qualitativ
hochwertige Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl Dies gilt
flr Schulen, Universitaten, Veranstaltungsorte, Behorden, Geschafie,
Unternehmen und insbesondere auch fir Haltestellen und Umsteige
punkte des OPNV Zur Unterstiitzung der Verantwortlichen fiir die
Umsetzung von Fahrradabstellanlagen hat das Staatsministerium flr
Wohnen, Bau und Verkehr die Broschire ,Mit dem Rad zum Bahn
hof”? entwickelt In Vorbildfunktion sollen an Gebduden der staatlichen
Behorden die Fahrradabstellmoglichkeiten bedarfsgerecht nachgeristet
werden'?

Bauleitplanung

Auch an Wohnungen und Hausern miissen moglichst einfach erreich
bare Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl vorhanden sein
Stadte und Gemeinden kénnen hier auf Grundlage der Bayerischen
Bauordnung steuernd eingreifen, indem sie Satzungen erlassen, in
denen Anzahl, Gréflte und Beschaffenheit von Fahrradabstellanlagen
geregelt sind Das Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr hat
Hinweise zur Beriicksichtigung des Radverkehrs in die Planungshilfen
fur die Bauleitplanung eingearbeitet

Wegweisende Beschilderung

Eine tber kommunale Grenzen hinausgehende einheitliche Beschilde
rung ist Ubersichtlich und hilft bei der Orientierung Die Fahrradweg
weisung in Bayern orientiert sich am ,,Merkblatt zur wegweisenden
Beschilderung fir den Radverkehr”" der Forschungsgesellschaft fir
Strallen und Verkehrswesen (FGSV) und ist als Kombination aus touris
tischer und Alltagswegweisung sowohl ziel als auch routenorientiert
Fur die Verantwortlichen vor Ort gibt die Publikation ,,Wegweisende
Beschilderung flr den Radverkehr in Bayern"'? des Staatsministeriums
fiir Wohnen, Bau und Verkehr einen guten Uberblick Mittlerweile ist
auf den meisten Radwegen an Bundes und Staatsstral?en die Beschil
derung entsprechend umgesetzt worden Auch viele Landkreise und
Gemeinden haben die Beschilderung ihrer Radwege anhand dieses
Merkblattes vorgenommen Fir die Realisierung des ,Radverkehrs

* Oberste Baubehdérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr (Hrsg |,
Mit dem Rad zum Bahnhof — Planung, Bau und Betrieb von Bike-and-Ride-Anlagen an Haltestellen
und Bahnhéfen, 2016

& &uf die Thematik Fahrradabstellanlagen an Haltestellen des dffentlichen Personennahverkehrs wird
im Handlungsfeld ,Verkndpfung mit andaren Verkehrsmitteln” (Punkt 2 7) eingegangen

" Forschungsgesellschaft fir Strafen und Verkehrswesen — FGSV (Hrsg |, Merkblatt zur wegweisenden
Beschilderung for den Radverkehr, Ausgabe 1998, Kéin

12 Bayerisches Staatsministerium fdr Wohnen, Bau und Verkehr {Hrsg |, VWegweisende Beschilderung
fiir den Radverkehr in Bayern, 2020

2 Zum ,Radverkehrsnetz Bayern” siehe Handlungsfeld , Radverkehrsplanung und -konzeption™ (Punkt 2 1)

'“Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen — FGSV {Hrsg ), ERA - Empfehlungen far
Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010, Kéln



netzes Bayern"'? ist entscheidend, dass die Wege durchgehend mit
einer einheitlichen Beschilderung ausgestattet sind Dafilr werden wir
bereits vorhandene Wegweisungen Uberprifen und ggf anpassen
bzw neu erstellen Die Kosten flr die Erstaufstellung der Beschilde
rung und die Anpassung bestehender Beschilderungen beim ,Radver-
kehrsnetz Bayern” (bernimmt der Freistaat

Regelwerke/Befahrbarkeit

Die Einhaltung der Vorgaben der ,Empfehlungen flr Radverkehrsan
lagen” (ERA)™ ist in Bayern bei allen Staatlichen Bauamtern géngige
Praxis und wird im Rahmen von Sicherheitsaudits Gberprift Auch
den Kommunen wurde die ERA zur Kenntnis gegeben Derzeit wird
die ERA fortgeschrieben Die Fortschreibung soll voraussichtlich 2022
veroffentlicht und vom Freistaat zur Anwendung empfohlen werden
Dabei werden auch die héheren Anforderungen beispielsweise fiir
Fahrrader mit Anhanger, Lastenrédder und mehrspurige Fahrrader be
ricksichtigt

Winterdienst

Auf den Radwegen in der Baulast des Bundes bzw des Freistaats wird
in der Regel bereits Winterdienst geleistet, hdufig in Zusammenarbeit
mit den jeweiligen Kommunen, aber auch im Eigenbetrieb Um die
Radwege auch im Winter noch besser nutzbar zu machen, werden
wir das Radwegenetz in der Baulast des Bundes bzw des Freistaats
daraufhin Uberprifen, in welchen Abschnitten noch Verbesserungen
vorgenommen werden kénnen

13



2.3 Verkehrssicherheit

Nur Radfahrerinnen und Radfahrer, die sich sicher fihlen, werden das
Fahrrad haufiger benutzen Auf Bayerns Straften starben in den vergan
genen Jahren mehr als 80 Fahrradfahrerinnen und fahrer jéhrlich Damit
sind Uber 10 Prozent aller Verkehrstoten im Freistaat Radfahrende Ein
Rickgang dieser Zahl ist derzeit leider nicht zu erkennen Deshalb mis
sen wir die Verkehrssicherheitsarbeit flir den Radverkehr weiter erhdhen

Das sind
unsere Ziele

Wir wollen die Unfallzahlen mit Radfahrerbeteiligung deutlich senken.

Wir wollen ein entspanntes und ricksichtsvolles Miteinander von
allen Verkehrsteilnehmenden erreichen.

Was haben
wir erreicht?

14

Unfallanalysen, Unfallkommissionen und Verkehrssicherheitsaudits
Die Zentralstelle fir Verkehrssicherheit der Staatsbauverwaltung (ZVS)
analysiert alle polizeilich erfassten Verkehrsunfalle in Bayern und ent-
wickelt daraus digitale Unfallkarten Die Karten sind Grundlage fir die
Arbeit der Unfallkommissionen, die sich aus Vertreterinnen und Ver-
tretern der Polizeidienststellen, der Verkehrshehérden und der Staat
lichen Bauamter bzw kreisfreien Stadte zusammmensetzen |hre Aufgabe
ist es, Unfélle zu analysieren und geeignete Abhilfemalinahmen vor
zuschlagen ZVS und Unfallkommissionen leisten in Bayern mit ihrer
Arbeit einen wertvollen Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit Darliber
hinaus Uberprifen besonders geschulte und zertifizierte Verkehrssicher-
heitsexpertinnen und experten in allen Phasen der Straltenplanung in
einem Sicherheitsaudit eventuelle Sicherheitsdefizite Diese EU Forde
rung zum Sicherheitsmanagement wird in Bayern seit 2002 umgesetzt

Novelle der StraRenverkehrsordnung (StVO)

Der Freistaat hat sich bei der Novelle der Stralienverkehrs Ordnung'®
(StVO) mit einer Vielzahl von Antrdgen liber den Bundesrat eingebracht
Mit der Novelle wurden wichtige Verbesserungen fir den Radverkehr
umgesetzt: So muss beispielsweise beim Uberholen von ZufuRgehen
den und Radfahrenden innerorts zwingend ein Abstand von eineinhalb
Metern und aullerorts von zwei Metern eingehalten werden Kraftfahr-
zeuge Uber 3,5 Tonnen dirfen beim Rechtsabbiegen innerorts nur noch
Schrittgeschwindigkeit fahren, wenn mit Fuld oder Radverkehr gerech
net werden muss Wie bei Radfahrstreifen gilt nun auch auf Schutz
streifen ein generelles Halteverbot Als neues Verkehrszeichen wurde
der Grunpfeil zum Rechtsabbiegen nur fur den Radverkehr eingefihrt
sowie ein eigenes Verkehrszeichen fiir das Verbot des Uberholens von
Fahrradern durch mehrspurige Fahrzeuge Der Freistaat hat durchge
setzt, dass Personen ohne Altersbeschrankung auf geeigneten Lasten
radern transportiert werden dirfen

'® Stralenverkehrs-Ordnung vom 6 M&rz 2013 (BGE! | 5 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung
vomn 18 Dezember 2020 (BGBI | 5 3047) gedndert worden ist
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Modellversuche fiir den Radverkehr

Das Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr hat Modellversu
che flir den Radverkehr, die bis Ende 2020 an 16 Streckenabschnitten
in elf bayerischen Kommmunen durchgefihrt wurden, unterstitzt und
fachlich begleitet In dem von der , Arbeitsgemeinschaft fahrradfreund
liche Kommmune in Bayern e V" (AGFK Bayern) und der Technischen
Hochschule Nirnberg initiierten Forschungsprojekt wurden Verbes
serungen bei der Fiihrung des Radverkehrs im innerértlichen Bereich
untersucht Der Abschlussbericht zu den Modellprojekten wird flr das
Jahr 2021 erwartet

Kampagnen fiir ein Miteinander im Verkehr

Ein riicksichtsvolles Miteinander von Radfahrenden, ZufulRgehenden
und motorisiertem Verkehr tragt zur Verkehrssicherheit und zu einer
Senkung der Unfallzahlen bei In §1 Absatz 1 StVO heiltt es: ,Die
Teilnahme am Straldenverkehr erfordert stdndige Vorsicht und gegen
seitige Ricksicht * Wir wollen weiterhin Projekte und Initiativen fir
eine Steigerung der Sicherheit und Rlcksichtnahme im Verkehr unter-
stltzen Darlber hinaus setzen wir uns fir eine bayernweite Kampagne
zur Radverkehrssicherheit und zur Information tber die neuen und
unbekannten Regeln der novellierten StralRenverkehrsordnung ein

Verkehrssicherheitsprogramm ,,Bayern mobil sicher ans Ziel”

Das neue ,Verkehrssicherheitsprogramm 2030" der Staatsregierung
setzt einen Schwerpunkt bei den Fahrradfahrerinnen und Fahrradfah
rern Das Motto lautet: ,Radfahren sicher zu allen Zielen!™ Denn flr
Radfahrende als ungeschiitzte Verkehrsteilnehmende ist die Gefahr von
Personenschaden im Falle eines Unfalls besonders hoch
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2.4 Kommunikation und Information

Gute und birgerfreundliche Kommunikation fordert eine positive Ein
stellung zum Radverkehr Gezielte Information unterstitzt ein fahrrad
freundliches Klima Basis hierflr ist immer der konstruktive Austausch
zwischen Fachleuten und Verkehrsteilnehmenden

Das sind
unsere Ziele

Wir stellen Informationen zum Radverkehr leicht zuganglich
bereit und verbreiten diese aktiv.

Wir unterstlitzen Organisationen und Aktionen, die sich fur die
Forderung des Radverkehrs einsetzen.

Kommunikation soll unter allen Akteuren schnell und einfach
moglich sein.

Was haben
wir erreicht?
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Kampagnen

Um die Birgerinnen und Blrger zum Radfahren zu ermuntern, unter-
stltzt der Freistaat seit Jahren die Kampagne ,, Mit dem Rad zur Arbeit”
der AOK und des ADFC Zudem ermaoglichen wir jahrlich einer Vielzahl
von bayerischen Kommunen die kostenlose Teilnahme an der Aktion
»Stadtradeln” des KlimabUndnisses Und wir haben den Wettbewerb
.Schulradeln”, der innerhalb der Aktion ,Stadtradeln” lauft, finanziell
unterstltzt, so dass das Schulradeln bayernweit ausgerollt werden
konnte Dies wollen wir in den kommenden Jahren moglichst so fort-
flhren

AGFK Bayern

Die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern e V
(AGFK Bayern) ist ein Zusammenschluss bayerischer Kommunen, der
2012 mit Unterstlitzung des Freistaats gegrindet wurde Das Netzwerk
der AGFK engagiert sich fir mehr Radverkehr, den Ausbau von Rad
wegen, die Erhéhung der Sicherheit flr Radfahrerinnen und Radfahrer
und eine umweltfreundliche Nahmobilitat vor Ort Die AGFK Bayern

ist der wichtigste Partner des Freistaats auf kommunaler Ebene, denn
die Forderung des Radverkehrs liegt zu einem Grolteil in der Hand
der Kommunen Es hat sich eine vertrauensvolle und fiir beide Seiten
konstruktive Zusammenarbeit eingespielt Seit ihrer Griindung wird die
AGFK vom Freistaat institutionell gefordert Die erfolgreiche Arbeit

der AGFK Bayern spiegelt sich in den Mitgliederzahlen wieder: Im Jahr
2020 verzeichnete sie einen Zuwachs auf 83 Mitglieder und repra
sentiert damit bereits knapp sechs Millionen Blirgerinnen und Blrger
Bayerns Mitglieder des Vereins kénnen die Auszeichnung , Fahrrad
freundliche Kommune in Bayern” erhalten, wenn sie bestimmte
Kriterien bei der Radverkehrsférderung erfiillen und ein mehrjéhriges
Prifungsverfahren mit hohen Standards durchlaufen haben Den Titel
tragen inzwischen 37 bayerische Kommunen Die Auszeichnung wird
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vom Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr feierlich verliehen
Auch die jahrlich stattfindende bayernweite , Fachtagung Radverkehr”
mit wechselnden Schwerpunktthemen, die gemeinsam von der AGFK
und dem Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr durchgeftihrt
wird, hat sich als erfolgreiche Informations und Vernetzungsplattform
etabliert und soll entsprechend weitergefiihrt werden

Kongresse, Runder Tisch Radverkehr

Neben der direkten Kommunikation mit den Biirgerinnen und Biirgern
und den Fachleuten in Verbéanden, Ingenieurbiros und Verwaltungen
ist es wichtig, dass ein Austausch der einzelnen Akteure untereinander
stattfinden kann Als Austauschplattform flr bayerische Ministerien,
Verwaltungen und Verbande haben wir den ,,Runden Tisch Radverkehr”
ins Leben gerufen Auf nationaler Ebene stehen wir im Bund Lander-
Arbeitskreis , Radverkehr” in einem regelmalligen Austausch mit dem
Bund und den anderen Bundesléandern Die jahrliche Fahrradkommunal
konferenz und der alle zwei Jahre stattfindende Nationale Radverkehrs
kongress sind gute bundesweite Angebote zur Vernetzung der Akteure
im Radverkehr

Auszeichnung Fahrradfreundlicher Arbeitgeber

Um das Fahrrad als attraktives Verkehrsmittel fir den Weg zur Arbeit
zu fordern, sollten Arbeitgeber eine entsprechend optimierte Infra
struktur fir die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter bereitstellen und eine
betriebliche Radfahrkultur fordern Um seiner Vorbildfunktion in diesem
Zusammenhang gerecht zu werden, strebt das Staatsministerium fir
Wohnen, Bau und Verkehr die ADFC Zertifizierung ,Fahrradfreund
licher Arbeitgeber” an Unser Ziel ist, uns zeitnah auditieren lassen zu
kénnen Diesem Vorbild sollen moéglichst weitere Behdrden des Frei
staats folgen

Handbuch Radlland Bayern

Das ,Radverkehrshandbuch Radlland Bayern™'® bietet Fachinformationen
zu allen Themen der Radverkehrsférderung im Freistaat Es ist ein
Kompendium far Entscheiderinnen und Entscheider sowie Handlungs
trédgerinnen und Handlungstrager in Verwaltungen, Landkreisen und
Kommunen, in Planungsbiros, Vereinen, Verbanden und Initiativen,
die sich fir den Radverkehr engagieren, und steht als kostenloser
Download auf unseren Internetseiten'” zur Verfligung Das Handbuch
werden wir neu konzipieren

'8 Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, for Bau und Verkehr (Hrsg |,
Radverkehrshandbuch Radlland Bayern, 2011
Twww radverkehr bayern de/handbuch/findex php
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2.5 Fahrradtourismus und Freizeitradverkehr

Fahrradtourismus und Freizeitradverkehr sind wichtige Wirtschafts
faktoren Die Bayern Tourismus Marketing GmbH schatzt die Wert
schopfung auf 2,2 Milliarden Euro im Jahr Laut ADFC Radreiseanalyse
2020 ist Bayern das beliebteste Radreiseland in Deutschland Eine For-
derung des Fahrradtourismus und des Freizeitradverkehrs farbt positiv
auf den Alltagsradverkehr ab Zudem kann eine touristische Radroute
auch im Alltagsverkehr genutzt werden

Das sind
unsere Ziele

Bayern soll den Spitzenplatz als beliebteste Radreiseregion in
Deutschland behalten.

Wir mochten ein moglichst breites Angebot fur verschiedene
fahrradfahrende Zielgruppen schaffen'®.

Wir streben ein hohes Niveau der Freizeitradrouten hinsichtlich
Streckenbeschaffenheit, Ausschilderung und Gastbetrieben an.

Wir mochten, dass insbesondere die Gestaltung des Wegenetzes
in der freien Natur auf Akzeptanz vor Ort stol3t.

Was haben
wir erreicht?

\/

Bayernnetz®
fr Radler
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ADFC-Radreiseanalyse

Wiederholt wurde Bayern bei der ADFC Radreiseanalyse zum belieb
testen Bundesland in Deutschland geklrt Mit dem Allgéu liegt auch
die beliebteste Radregion Deutschlands in Bayern (ADFC Radreise
analyse 2020) Diese Spitzenposition wollen wir verteidigen und den
Fahrradtourismus und Freizeitradverkehr im Freistaat weiter fordern

Bayernnetz fiir Radler

Das , Bayernnetz fir Radler” ist ein Netz von Fernradrouten flr den
Freizeitradverkehr im Freistaat Es umfasst etwa 125 Themenrouten mit
einer Gesamtlange von rund 9 000 Kilometern Es macht ganz Bayern
.erfahrbar” und ist ein Erfolgsprojekt der Staatsregierung seit seiner
Griindung 1997 Bestimmte Qualitatskriterien missen erfillt sein, damit
eine Route in das ,Bayernnetz fir Radler” aufgenommen wird (Verkehrs
sicherheit, einheitliche wegweisende Beschilderung, verantwortliche
Ansprechpartner, Eignung zur groBradumigen ErschlieRung Bayerns)
Das ,Bayernnetz fir Radler” moéchte in erster Linie Freizeitradler mit
Touren und Treckingrédern ansprechen Es ist nicht ausgerichtet fur
Sportradler mit Rennrad oder Mountainbike Erkennungszeichen des
Bayernetzes ist das Logo mit dem weifken ,Y" auf blauen Grund Be
sonders beliebt ist die regelmaRig aktualisierte kostenfreie Ubersichts
karte aller Routen im Malistab 1:500 000 Auch den Internetauftritt
(www radlland bayern de) zum ,Bayernnetz fir Radler” haben wir voll
standig Uberarbeitet und neugestaltet Er wurde im Frihjahr 2021 mit
komplettem Relaunch des Radroutenplaners online gestellt Geplant



Wie geht
es weiter?

ist zudem ein Relaunch der kostenlosen Bayernnetz-fir Radler-App mit
Zugriffsmoglichkeit auf alle wichtigen Routeninformationen auch von
unterwegs

Das , Bayernnetz flr Radler” présentieren wir regelméfiig auf den
Messen ,fre e” in Minchen und , Freizeit” in Nlrnberg sowie auf
der BR Radltour

Radnetz Deutschland

Das Radnetz Deutschland ist ein l&nderlbergreifendes tiberwiegend
touristisch und in der Freizeit genutztes Radroutenangebot Es besteht
derzeit aus zwolf national bedeutsamen Routen, den sogenannten

D Routen, dem Radweg Deutsche Einheit und dem Iron Curtain Trail
Auf bayerischem Gebiet liegen Teilbereiche der fiinf D Routen D5
(Saar Mosel Main), D6 (Donauroute), D8 (Rheinroute), D9 (Weser
Romantische Stralle) und D11 (Ostsee Oberbayern) sowie des

I[ron Curtain Trails In Bayern verlaufen die D Routen in der Regel auf
Routen des ,,Bayernnetz fir Radler” und sind bereits vollstandig mit
dem D Routenlogo beschildert Der Bund stellt bis 2023 Zuschiisse
fir den Ausbau des ,Radnetzes Deutschland” bereit

Radroutenplaner Deutschland

Um die bayerischen Radrouten landerlbergreifend zu vernetzen,
beteiligt sich der Freistaat am ,Radroutenplaner Deutschland” Zu
diesem Verbundprojekt haben sich die meisten Bundeslander zu
sammengeschlossen, um eine grenziberschreitende und grof3raumige
Planung von Radrouten zu erméglichen und fir (mehrtagige) Rad
touren ein Routing auf den gut beschilderten ,Premiumwegen” der
einzelnen Lander anzubieten

Projektforderung

Daneben fordert der Freistaat auch weiterhin Projekte zur Starkung
des Fahrradtourismus und Freizeitradverkehrs in den vier regionalen
Tourismusverbanden (Franken e V, Ostbayern e V, Oberbayern
Minchen e V und Allgiu/Bayerisch Schwaben e V) Uberlegungen,
wie zuséatzliche Angebote im Tourismus und/oder der Naherholung
geschaffen werden kdnnen, gehen auch in die Radverkehrsplanung
und konzeption der Integrierten Landlichen Entwicklung (ILE), der
Gemeindeentwicklung und Dorferneuerung sowie von LEADER ein

Kennzeichnung , Reisen fiir Alle”

Auch im Tourismusbereich sind der demografische Wandel und das
Recht auf Teilhabe behinderter und alterer Menschen zu berlcksichtigen
Deshalb soll das bundesweite Kennzeichnungssystems ,, Reisen fiir Alle”
als Qualitdts und Komfortmerkmal fir barrierefreies Reisen in Bayern
weiter bekannt werden Dadurch entsteht fur Orte und Betriebe die Chan
ce, auch im Radtourismus mit barrierefreien Angeboten zu punkten und
sich eine neue, grofte und stetig wachsende Gastegruppe zu erschlielfen

"z B Radfernwanderer mit wechselnder Unterkunft, , Regio-Radler” mit fester Unterkunft,
Familien mit Kindern, Genussradler, Rennradfahrer, Mountainbiker
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2.6 Elektromobilitat

Mit Elektrofahrradern lassen sich langere Strecken ohne grolte korper
liche Anstrengung zurticklegen Auch Steigungen kénnen leichter
bewdltigt werden Elektrofahrrader erfreuen sich seit einigen Jahren
besonderer Beliebtheit, die Nachfrage am Markt ist hoch Dieser Trend
wird sich aller Voraussicht nach fortsetzen

Das sind
unsere Ziele

Wir wollen Pedelecs als attraktive Verkehrsmittel fur den
Alltagsverkehr etablieren.

Die Infrastruktur soll auch fir Pedelec Fahrerinnen und Fahrer
sicher und geeignet sein.

Wir wollen uber die Unterschiede von Pedelecs, S Pedelecs
und E Bikes aufklaren.

Was haben
wir erreicht?

LastenRad
Bayern
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Abstellanlagen

Im Berufsverkehr eignen sich Pedelecs auch gut fir Teilstrecken, um
zum Beispiel zu einer Haltestelle oder einem Bahnhof zu fahren Hier
bendtigen die Blrgerinnen und Blrger sichere Abstellanlagen fir ihre
Fahrrader Flr den Bau solcher Abstellanlagen sind die Kommunen zu
standig Um sie verstarkt zu unterstlitzen, haben wir die Férdersitze
fiir den Bau von Abstellanlagen an Haltestellen und Bahnhofen deutlich
erhoht™

Freizeitverkehr

Auch im Freizeitverkehr sind Pedelecs beliebt Daher haben wir im
Radroutenplaner des ,,Bayernnetz flr Radler” Hinweise auf Ausleih
moglichkeiten aufgenommen und werden diese, wenn die entsprechen
den Daten vorliegen, um die Standorte von Ladestationen ergénzen

Modellprojekt ,Lastenrad mieten Kommunen entlasten”
Lastenfahrrader konnen bei vielen taglichen Erledigungen eingesetzt
werden Zur weiteren Etablierung von Lastenrddern haben wir das
Modellprojekt ,Lastenrad mieten, Kommunen entlasten  Aufbau
eines Lastenrad Mietsystems in Kommunen” initilert Im Rahmen des
Modellprojekts unterstltzt und férdert der Freistaat sieben bayerische
Kommunen bei der Einfihrung eines Lastenrad Mietsystems Ziel ist,
ein nachhaltiges kommunales Lastenbefdorderungssystem zu erpro
ben, auszuwerten und auf Ubertragbarkeit auf andere Kommunen zu
prufen Fir das Modellprojekt wurde ein eigener Internetauftritt ein
gerichtet (www lastenrad bayern de)

'“Mahere Informationen siehe Handlungsfeld , Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln” (Funkt 2 7}
2 Bayerisches Staatsministerium des Innern fir Sport und Integration (Hrsg |, Sicher unterwegs mit
E-Scooter, E-Bike und Co , 2019



MIT E-SCOOTER.
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Logistikkonzepte

Das vom Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr geférderte
Pilotprojekt ,Mikro Depot-Konzept” in Nirnberg wurde von der Bundes
vereinigung Logistik zu einem Leuchtturmprojekt ernannt und vom Ver
kehrsclub Osterreich als internationales Vorbildprojekt ausgezeichnet
Aus dem Projekt sind mehrere Folgeprojekte zur Zustellung von Gltern
mit Lastenfahrradern auf der sogenannten , letzten Meile” entstanden
Die beteiligten Unternehmen haben die Zustellgebiete ausgeweitet und
weitere (Logistik |Dienstleister erproben das Depotkonzept

Dienstfahrrader

Um Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter auf kurzen und mittleren Entfer-
nungen zur Fahrradnutzung zu animieren, setzen immer mehr offentli
che und private Arbeitgeber bei ihren Dienstfahrréadern auf Pedelecs
Auch der Freistaat stellt an zahlreichen Behérdenstandorten Pedelecs
als Dienstfahrrader zur Verfligung

Informationen zu ,Elektrofahrradern”

Die Einstufung, ob es sich bei einem Elektrofahrrad im strallenverkehrs
rechtlichen Sinn um ein Fahrrad (Pedelec) oder um ein Kraftfahrzeug
(S Pedelec) handelt, zieht weitreichende Konsequenzen nach sich So
bendtigen Pedelecs keine Kraftfahrzeugversicherung und nur mit einem
Pedelec dirfen auch Radwege benutzt werden Zudem gilt fir die Fah
rerin bzw den Fahrer keine Helmtragepflicht Um dies den Birgerinnen
und Birgern bekannt zu machen, hat das Staatsministerium des Innern,
fir Sport und Integration ein Informationsfaltblatt?® herausgegeben
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Elektrofahrrad,

Pedelec
und E-Bike

Der Begriff ,,Elektrofahrrad” ist hier ein Uberbegriff fiir Fahrrader mit
einem Elektromotor, der beim Treten unterstitzt Auch Begriffe wie
.Pedelecs” und ,E Bikes” sind gebrauchlich Entscheidend ist aber die
Unterscheidung nach dem Strallenverkehrsrecht: Was ist ein Fahrrad,
was ist ein Kraftfahrzeug??' Ein Elektrofahrrad gilt als Fahrrad, wenn die
maximale Leistung des Elektromotors 250 Watt nicht Uberschreitet Der
Elektromotor ist als Hilfsantrieb konzipiert und unterstlitzt den Fahrer
beim Treten (keine selbstédndige Eigenleistung des Motors) Die Unter-
stlitzungsleistung muss sich mit zunehmender Fahrzeuggeschwindigkeit
progressiv verringern und endet bei einer Geschwindigkeit von 25 km/h
oder friher, wenn der Fahrer zu treten aufhort Elektrofahrrader, die
diese Bedingungen erflillen, werden als Pedelecs bezeichnet Elektrisch
unterstltzte Fahrrader, deren Elektromotor nicht bei einer Geschwindig
keit von 25 km/h abschaltet, werden als Schnell (S) Pedelecs bezeichnet
Sie gelten ebenso wie Zweirdder mit Elektromotor (E Bikes) als Kraftfahr-

zeuge und sind nicht Gegenstand des Radverkehrsprogramms Bayern

Pedelec

Fast alle weitlaufig als

. E-Bikes" bezeichneten
Elektrofahrrader sind
Pedelecs Im Gegensatz
zum E-Bike bietet das
Pedelec nur Motorunter-
stitzung, wenn der
Fahrer in die Pedale tritt

E-Bike
E-Bikes fahren auf
Knopfdruck auch ohne

Pedalunterstiitzung.

Kleinkraftrad/S-Pedelec
S-Pedelecs bieten wie
Pedelecs eine Tretunter-
stlitzung, die jedoch erst
bei einer héheren Ge
schwindigkeit abgeschaltet

wird

Fahrzeugart

Fahradern gleichgestellt

Kraftfahrzeug (Mofa)

Kraftfahrzeug (Kleinkraftrad)

Antrieb

Muskelkraft und Motor-
unterstiitzung bis maximal
25 km/h und Anfahr oder
Schiebehilfe bis maximal
6 km/h

Muskelkraft und tret-
unabhaniger Motor bis
zu 25 km/h

Tretunabhaniger Motor
bzw. Motorunterstlitzung
bis 45 km/h

Verkehrsflache Radweag innerorts: auf der Fahrbahn  Fahrbahn
bzw. Radweg mit Kenn-
zeichnung ,E Bike frel”
ausserorts: Radweg
Altersbeschrankung keine Mindestalter 16 Jahre Mindestalter 16 Jahre

Fuhrerschein

nicht erforderlich

Priifbescheinigung fur
Mofas erforderlich?

Fahrerlaubnis der
Klasse AM

Helmnutzung

empfohlen

Pflicht; bei Leichtmofas
bis 20 km/h empfohlen

Pflicht

Betriebserlaubnis
Versicherungspflicht

nicht erforderlich
nicht erforderlich

erforderlich
Versicherungskennzeichen

erforderlich
Versicherungskennzeichen
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21 Zur Abgrenzung von Fahrrad und Kraftfahrzeug vgl. derzeit die Verordnung (EU} Nr. 168/2013
des Europaischen Parlaments und des Rates.
22Fur Personen, die vor dem 1. April 1365 geboren sind, ist keine Pritfbescheinigung erforderlich.



Wie geht
es weiter?

Sichere Handhabung

Viele Fahrerinnen und Fahrer sind anfangs ungelbt im Umgang mit
der elektrischen Unterstlitzung und den hoheren Geschwindigkeiten
Auch die anderen Verkehrsteilnehmenden tun sich oft noch schwer,
die Geschwindigkeit von Pedelecs richtig einzuschatzen Im Rahmen
der Verkehrssicherheitsarbeit gehen wir auch kiinftig auf das Thema
Pedelecs ein
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2.7 Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln

Bei vielen Wegen werden verschiedene Verkehrsmittel kombiniert
Gerade Fahrrad und 6ffentlicher Personennahverkehr erganzen sich in
idealer Weise Daher sind ausreichend hochwertige Abstellanlagen an
Haltestellen und Bahnhdfen wichtiger Bestandteil einer guten Fahrrad
infrastruktur Wenn das Rad vor Diebstahl und Vandalismus sicher und
vor Witterungseinflissen geschltzt abgestellt werden kann, werden
auch teure Rader wie Pedelecs, die den Einzugsbereich einer Halte
station deutlich vergréfiern, verwendet

Neben Fahrradabstellanlagen ist auch die Mitnahmemaglichkeit von
Fahrradern in 6ffentlichen Verkehrsmitteln ein wichtiger Punkt im
Alltags und im Freizeitradverkehr

Das sind
unsere Ziele

Wir wollen das Fahrrad in Kombination mit den 6ffentlichen Verkehrs
mitteln noch attraktiver machen.

Jahrlich sollen bis zu 4.000 neue bzw. in ihrer Qualitat verbesserte Fahr-
radabstellplatze an Bahnhofen und Haltestellen geschaffen werden.

Was haben
wir erreicht?
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Forderung von Fahrradabstellanlagen an Haltestellen des
offentlichen Verkehrs

Um far die Kommunen?® einen Anreiz zu schaffen, neue und hoch
wertige Fahrradabstellanlagen an Haltestellen und Bahnhdfen zu
bauen, unterstitzen wir diese verstarkt Die Forderung aus Mitteln
des Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes haben wir
bayernweit um 25 Prozent aus Sondermitteln auf bis zu 75 Prozent der
forderfahigen Hochstsatze aufgestockt Zudem haben wir die maximal
forderfahigen Hochstsatze je Abstellplatz zuletzt zum Jahresbeginn
2021 angehoben Unabhangig von ihrer Lage kdnnen innovative Ab
stellsysteme wie vollautomatisierte Fahrradparkhauser oder Abstellan
lagen mit besonderer Sicherheitsausstattung gefordert werden Auch
im Rahmen der Stadtebauférderung und der Dorferneuerung fordert
der Freistaat Fahrradabstellanlagen abseits von Haltestellen des 6ffent
lichen Personennahverkehrs

23Zustéandig fur den Bau von Fahrradabstellanlagen an Haltestellen und Bahnhofen sind in der Regel die
Kommunen Diese kdnnen vom Freistaat eine Férderung nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (BayGVFG) erhalten

24Bayerische Bauordnung (BayBO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 14 August 2007 (GVBI
S 588, BayRS 2132-1-B), das zuletzt durch §8 1 des Gesetzes vom 23 Dezember 2020 (GVBI S 663)
geéndert worden ist

25 Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr (Hrsg ),
Mit dem Rad zum Bahnhof — Planung, Bau und Unterhalt von Bike-and-Ride-Anlagen an Haltestellen
und Bahnhofen, 2016



Mit dem Rad

zum Bahnhof

Seit September 2018 kdnnen Kommunen nach der Bayerischen Bau
ordnung? Erlése aus der Stellplatzablose auch flr den Bau und die Ein
richtung von innerértlichen Radverkehrsanlagen, die Schaffung von 6f-
fentlichen Fahrradabstellplatzen und gemeindlichen Mietfahrradanlagen
einschliellich der Ausstattung mit Elektroladestationen verwenden

Leitfaden

Zur Unterstltzung der Verantwortlichen fir Planung, Bau und Betrieb
von Fahrradabstellanlagen haben wir den Leitfaden ,Mit dem Rad zum
Bahnhof Planung, Bau und Unterhalt von Bike and Ride Anlagen an
Haltestellen und Bahnhdofen"?® herausgegeben In der Broschire sind
alle wichtigen Informationen rund um das Thema Abstellanlagen zu
sammengefasst

Bike+Ride-Offensive

Bis zum Ende des Jahres 2022 erhalten die Kommunen im Rahmen
der ,Bike+Ride Offensive” des Bundesministeriums fir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit in Kooperation mit der Deutschen
Bahn AG zur Schaffung von Fahrradabstellplétzen an Bahnhdofen eine
Forderung von bis zu 70 Prozent der zuwendungsfahigen Investitions
und Installationsausgaben Wir haben mit dem Bund eine Verwaltungs
vereinbarung geschlossen, damit die bayerischen Kommunen zusétz
lich bayerische Fordermittel erhalten kénnen Die Maximalférderung
belduft sich somit auf 90 Prozent der férderfahigen Kosten

Um Kommunen und Deutsche Bahn besser zu vernetzen und Projekte
voranzubringen, haben wir gemeinsam mit der DB Station&Service
AG einen Runden Tisch eingerichtet Das Thema ,Bike+Ride” war
auch das Schwerpunktthema der vom Staatsministerium fir Wohnen,
Bau und Verkehr gemeinsam mit der AGFK Bayern und der Deutschen
Bahn ausgerichteten Fachtagung Radverkehr im Jahr 2019
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Beispiele:

Fahrradmitnahme im Schienenpersonenverkehr

Um die Fahrradmitnahme in Zlgen des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) weiter zu verbessern, fordert die Bayerische Eisenbahngesell
schaft in ihren Verkehrsvertragen vermehrt den Einsatz moderner, weitge
hend barrierefreier Fahrzeuge mit groRen Mehrzweckbereichen, die auch
den Anforderungen an die Fahrradmitnahme gerecht werden Da der
SPNV jedoch auch anderen Interessen und Beddirfnissen gerecht wer-
den muss, sind der Fahrradmitnahme insbesondere in Ballungsraumen
zu den Hauptverkehrszeiten Grenzen gesetzt

Im Bereich des Freizeitradverkehrs haben wir durch den Einsatz von Fahr-
rad und Ausflugziigen die Moglichkeiten der Fahrradmitnahme in den
letzten Jahren ausgebaut

= Alex Nord (Miinchen Regensburg Hof),
= Main Saale Express (Bamberg Bayreuth/Hof)



Wie geht
es weiter?

Aber auch im Schienenpersonenfernverkehr setzt sich die Staats
regierung bei der DB Fernverkehr AG dafir ein, die Fahrradmitnahme
in Zigen des Fernverkehrs weiter zu verbessern So verfligen die
neueren ICE Zlge Uber acht und die neuen Intercity Doppelstockzlige
Uber neun Fahrradabstellplatze Auch auf den internationalen Verbin
dungen wird die Fahrradmitnahme verbessert, beispielsweise mit flinf
Fahrradplatzen im 6sterreichischen Railjet auf der Linie Minchen
Wien Budapest

Barrierefreier Ausbau der Bahnstationen

Der weitere barrierefreie Ausbau der bayerischen Bahnstationen
kommt auch dem Radverkehr zugute Uber Aufziige, Rampen und
durch auf Fahrzeugniveau angehobene Bahnsteige wird die Fahr
radmitnahme im Schienenpersonenverkehr deutlich erleichtert

Informationen an den Bahnstationen

Haufig wissen Reisende, die ihr Rad mit in den Zug nehmen wollen,
nicht, an welcher Stelle des Bahnsteigs die Wagen mit den Fahrrad
abteilen zum Stehen kommen Hier wollen wir die Information an den
Stationen noch weiter verbessern, auch im Nahverkehr
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2.8 Mobilitats- und Verkehrserziehung

Gerade fir Kinder und Jugendliche spielt das Fahrrad eine grof3e Rolle,
da es ihnen die Moéglichkeit bietet, ihren Aktionsradius selbstbestimmt
zu erweitern und weil Fahrradfahren Spafd macht In diesen jungen
Jahren werden auch die Grundlagen fir das spatere Mobilitadtsverhalten
gelegt Dementsprechend kommt der schulischen Verkehrserziehung in
Bayern seit vielen Jahren ein hoher Stellenwert zu

Das sind
unsere Ziele

Alle Kinder und Jugendlichen erhalten eine fundierte
Fahrradausbildung.

Wir bieten allen Bevolkerungsgruppen Informationen zu
Verkehrssicherheitsthemen.

Was haben
wir erreicht?
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Verkehrserziehung in der Grundschule

Bereits im Kindergarten und in der Grundschule beginnt in Bayern die
Verkehrserziehung fur eine jeweils kind und altersgerechte Teilnahme
am StralRenverkehr Ein wichtiger Schwerpunkt ist die Radfahraus
bildung aller bayerischen Viertklassler in den Jugendverkehrsschulen
Diese bewahrte Praxis, Kinder in der Grundschule mit dem Fahrrad
vertraut zu machen, werden wir beibehalten

Verkehrserziehung an weiterfiihrenden Schulen

In den Lehrplanen der weiterfiihrenden Schulen ist Verkehrserziehung
als Bildungs und Erziehungsziel ebenfalls verbindlich festgeschrieben
Die Homepage des ,,Seminar Bayern fir Verkehrs und Sicherheits
erziehung"” der Akademie flr Lehrerfortbildung und Personalfiihrung
Dillingen bietet Informationen zur Verkehrserziehung, Unfallverhltung
und Sicherheitserziehung sowie Material zur Unterrichtsgestaltung
und Zusammenarbeit mit externen Kooperationspartnern

(www seminarbayern alp dillingen de)

In den Jahrgangsstufen 5 10, in denen die Schiilerinnen und Schler
in erheblichem Umfang am Stralenverkehr teilnehmen, wird das Fahr-
rad als gesundheitsforderndes und umweltbewusstes Fortbewegungs
mittel thematisiert An vielen Schulen tragen auch individuelle Rad
schulwegplane oder eine Teilnahme an verschiedenen Aktionen wie

z B dem ADAC Fahrradturnier zur Verkehrssicherheit der Schilerinnen
und Schdler bei



Preistrager

Wie geht
es weiter?

Auch die jahrlich durchgeflihrten Wettbewerbe zur Verkehrssicherheit
unterstltzen die schulische Verkehrserziehung, wie z B der Forder-
preis , Innovative Verkehrserziehung in der Schule” der Stiftung TUV
Sdd und der Landesverkehrswacht Bayern oder der ,Bayerische
Verkehrssicherheitspreis” der Landesverkehrswacht Bayern und der
Versicherungskammer Stiftung Auch der inzwischen bayernweit far
weiterfihrende Schulen stattfindende Wettbewerb , Schulradeln” des
Klimablndnisses, der vom Freistaat unterstitzt wird, ist ein erfolgver-
sprechender Ansatz flr eine nachhaltige Mobilitatserziehung In dem
Wettbewerb werden Schilerinnen und Schiler an weiterfliihrenden
Schulen zum Sammeln von Fahrradkilometern aufgerufen Nach dem
erfolgreichen Pilotversuch wurde die Aktion im Jahr 2020 erstmals
bayernweit durchgefihrt und soll weiter verstetigt werden

Der Forderpreis , Innovative Verkehrserziehung in der Schule” wurde
im Jahr 2019 verliehen an:

= Der erste Platz ging an die Grundschule Neustadt an der Donau
(Niederbayern) und die ortliche Anton Balster-Mittelschule fir das
Tutorenprojekt ,Gucken, checken, richtig machen” Ausgezeichnet
wurde ein Gemeinschaftsprojekt der Klasse 2d der Grundschule
mit der Klasse 6a der Mittelschule: Die Schilerinnen und Schuler
haben in altersgemischten, heterogenen Gruppen medial innovativ
wichtige Aspekte der Verkehrserziehung bearbeitet In kurzen
Videoclipsequenzen wurden Themen wie ,Richtiges Verhalten an
der Bushaltestelle”, ,, Sicher mit dem Fahrrad links abbiegen” oder
.Das Handy hat im StralRenverkehr nichts verloren” behandelt

= Der zweite Platz ging an die Grundschule Konnersreuth (Oberpfalz)
fUr ein klassentbergreifendes Verkehrserziehungskonzept der Jahr-
gangsstufen 1 bis 4

= Den dritten Platz errang die Grundschule St Martin aus Deggen
dorf (Niederbayern) fur ihr Projekt ,STOP & GROW" zur Verbesse
rung der Verkehrssicherheit im Schulumfeld

Angebote flir andere Zielgruppen

Auch flr andere Zielgruppen wie z B die Generation 50plus werden
bayernweit Projekte von der Polizei oder von ehrenamtlichen Partnerin
nen und Partnern wie der Landesverkehrswacht angeboten Wir wollen
auf eine fortlaufende Anpassung dieses Angebots hinwirken
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2.9 Qualitaten schaffen und sichern

Fir eine erfolgreiche Férderung des Radverkehrs ist vielfaltiges Wissen
erforderlich Es reicht von grundlegenden Planungsvorgaben fir Rad
verkehrsanlagen, wie sie in den ,Empfehlungen fir Radverkehrsan
lagen” der Forschungsgesellschaft fir Strallen und Verkehrswesen
(FGSV) niedergelegt sind, bis zu vielen kleinen innovativen Projekten
auf kommunaler Ebene Dieses vielfiltige Wissen gilt es zu erhalten, zu
verbreiten und zu erweitern

Das sind
unsere Ziele

Alle in der Radverkehrsforderung Aktiven sollten jederzeit informiert
und aktuell auf dem neuesten Stand sein.

Alle sollen von innovativen Ansatzen und Best-Practice Beispielen
profitieren konnen.

Herausragende Produkte und Leistungen zur Radverkehrsforderung
sollen auszeichnet werden.

Was haben
wir erreicht?

@

RadlLand
Bayern
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Internetauftritt Radverkehr

Mit www radverkehr bayern de haben wir einen eigenen Internetauf
tritt in Bayern freigeschaltet Der Internetauftritt beinhaltet den
aktuellen Informationsstand zu allen radverkehrsrelevanten Themen
wie Infrastruktur, Férderung, Radnetze und Verkehrssicherheit

Dachmarke ,Radlland Bayern”

Unter dem Dach ,Radlland Bayern” haben wir die verschiedenen
Internetangebote des Freistaats zum Radverkehr zusammengefiihrt
(www radlland bayern de) Das ,Radlland Bayern” umfasst das
.Bayernnetz fur Radler”, den ,Radroutenplaner Bayern” sowie den
Internetauftritt ,Radverkehr” des Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau
und Verkehr Um die Marke , Radlland Bayern” zu starken und die
Neuerungen nach aul3en sichtbar zu machen, wurde auch das Logo
aktualisiert Es ist nun Teil einer Produktfamilie, zusammen mit
dem sogenannten Y Logo des , Bayernnetzes” und dem Logo des
Lastenradmodellprojekts

Fortbildung

In der Ausbildung des Fachgehietes Stralienbau der Staatsbauver
waltung sind feste Unterrichtseinheiten zum Radverkehr verankert
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der staatlichen Verwaltung werden
im Rahmen von Dienstbesprechungen und internen Informationsver-
anstaltungen Uber neue Entwicklungen zum Radverkehr informiert

Im Rahmen der jahrlichen Seminarreihe der Vereinigung der Stralen
bau und Verkehrsingenieure in Bayern e V (VSVI Bayern) beteiligen wir
uns mit radverkehrsbezogenen Vortragen fortlaufend an dem Seminar



Wie geht
es weiter?

.Verkehrssichere Strallengestaltung” Im Jahr 2018 haben wir ein
eigenes Seminar zum Thema , Radverkehr” durchgefiihrt Dieses
soll in regelmafdigen Abstanden wiederholt werden

Werbung fiir innovative Anséatze

Im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans werden von Seiten
des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
innovative Vorhaben zur Forderung des Radverkehrs unterstltzt
Hier gibt es viele gute, auf andere Kommunen Ubertragbare Ansatze
und Ideen Wir informieren auf unserer Internetseite ,,Radverkehr”
(www radverkehr bayern de) und stellen interessante Projekte bei
Fortbildungsveranstaltungen vor
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3. Gemeinsam sind wir stark

Das ,Radverkehrsprogramm Bayern 2025" ist Basis der Radverkehrs
politik und der Radverkehrsforderung des Freistaats Mit den beson
deren Schwerpunkten der Netzkonzeption fir den Alltagsradverkehr
und dem Infrastrukturausbau wurde es im Jahr 2017 vom Ministerrat
beschlossen Die Umsetzung ist Bestandteil des aktuellen Koalitions
vertrags 2018 bis 2023 Mit der vorliegenden Aktualisierung des Rad
verkehrsprogramms haben wir auch eine Halbzeitbilanz gezogen: ,Was
haben wir bisher erreicht?” und , Wie soll es weitergehen?” Hierbei
ist uns bewusst, dass eine Forderung des Radverkehrs nur erfolgreich
sein kann, wenn alle Akteure gemeinschaftlich und abgestimmt agieren

Daher ist eine besonders wichtige Aufgabe des Freistaats, die Kom
munen, die hauptséachlich fir die Forderung des Radverkehrs zustandig
sind, in ihrer Arbeit weiterhin zu unterstlitzen Dies geschieht mittels der
Forderung von InfrastrukturmaRnahmen nach dem Bayerischen Gemein
deverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG), dem Bayerischen Finanzaus
gleichsgesetz (BayFAG), der Stadtebauférderung und im Rahmen der
Fordermoglichkeiten zur Entwicklung des landlichen Raums Und auch
die Finanzhilfen des Bundes stellen wertvolle und attraktive Anreize fir
die Kommunen dar Neben einer rein finanziellen Unterstitzung sind aber
auch fachliche Beratungen und Informationen sowie Vernetzungs und
Kommunikationsmaoglichkeiten wichtig Zudem wollen wir die Blrge
rinnen und Burger, an die sich unsere Bemuhungen richten, weiterhin
fUr das Radfahren begeistern Die Kommunen kénnen vor Ort flr eine
fahrradgerechte Infrastruktur und insgesamt fir ein fahrradfreundliches
Klima sorgen Viele haben diese Aufgabe bereits in Angriff genommen
Alle anderen bitten wir, es diesen Vorreitern gleich zu tun Unterstit-
zung erfahren sie dabei insbesondere auch von der AGFK Bayern Sie
ist flr den Freistaat ein wichtiger Partner, um das Thema Radverkehrs
forderung in die Kommmunen zu tragen

Eine besondere Rolle bei der Radverkehrsférderung kommt den Ver-
kehrsclubs zu, hier insbesondere dem Allgemeinen Deutschen Fahrrad
club (ADFC) Dieser ist flr uns wichtiger Ansprechpartner, um den
Kontakt zu den aktiven Radfahrerinnen und Radfahrern zu halten, und er
begleitet unsere Arbeit konstruktiv Gleiches gilt flir den Verkehrsclub
Deutschland (VCD), den Allgemeinen Deutschen Automobil Club e V
(ADAC) und die Verkehrswachten Mit ihrer Arbeit tragen sie wesentlich
zu einer Kultur des Miteinanders im Verkehr bei Wir mochten den engen
Austausch mit ihnen auch kinftig pflegen

Weitere wichtige Partner sind die Verkehrsverbinde, die Verkehrsunter-
nehmen und die Tourismusverbande Auch diese bitten wir, die bereits
bestehende vertrauensvolle Zusammenarbeit weiter fortzusetzen

Ob wir alle Ziele unseres , Radverkehrsprogramms Bayern 2025"
erreichen, bestimmen letztlich auch die Blrgerinnen und Blrger Sie
sind unser Mafdstab Nur gemeinsam mit ihnen kdnnen wir Bayern
zum Radlland Nummer 1 machen Lassen Sie uns also gemeinsam
dafir ,,in die Pedale treten”!
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